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就MARILLANA項目進行之鐵路研究方案得出正面結果

摘要：

• 初步鐵路研究方案已經完成，以支持布萊克萬每年2千萬噸之Marillana項目之綜合物
流方案。

• 研究方案顯示在商業上有極大優點支持布萊克萬之東皮爾巴拉項目，並可將服務範圍
擴展，惠及其他第三方用戶。

• 研究方案顯示，其資本成本比傳統皮爾巴拉「重載」鐵路系統大幅降低。

布萊克萬礦業有限公司（「布萊克萬」或「本公司」）欣然宣佈，彼已完成就連接布萊克萬位於東
皮爾巴拉之Marillana項目（以及其後之Ophthalmia項目）及至黑德蘭港之獨立鐵路研究方案。
該獨立鐵路（「布萊克萬鐵路」）乃本公司將其優質鐵礦石運往出口市場所考慮之其中一項候選
物流方案。

考慮到評估使用皮爾巴拉現有及潛在第三方鐵路之過程頗為漫長，布萊克萬已委聘珀斯領先
工程公司Engenium Pty Ltd（「Engenium」），為本公司進行鐵路研究方案。上述之漫長過程，
已令布萊克萬之生產時間表嚴重推遲。雖然仍可選擇與另一個第三方鐵路供應商合作，但布
萊克萬將須開始就其本身之基建方案開始規劃路線。

布萊克萬鐵路乃以標準軌距設計為基礎，軸荷載26噸，附設「Ausbeam Track System」（支持
連續軌道之無碴軌道系統）。貨車設計規格乃以現時於西澳使用之底開式料車為基礎。預計
其有關設計及軌道結構之資本成本將比傳統皮爾巴拉「重載」鐵路系統大幅降低。
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研究方案顯示，布萊克萬鐵路在商業上有極大優點支持其初步鐵路以每年3千萬噸容量運往
黑德蘭港之指定泊位，並其後容量可擴大至5千萬噸，以惠及其他小型開採商。此研究方案
之結果令人鼓舞，憑此後盾，布萊克萬將進行預可行性研究，並繼續就布萊克萬鐵路及其配
套港口之規定與相關西澳政府部門進行商討。

布萊克萬業務發展總監戴永德先生表示：「儘管市場及監管方面限制重重，布萊克萬從未放
棄就其西澳項目制訂物流方案。布萊克萬之管理層及董事會仍然深信，物流方案一經確立，
即可將Marillana之礦石帶進出口市場。開發布萊克萬鐵路之同時，本公司繼續推進Maverick
項目，該項目來自Marillana之初步產量為每年250萬噸，以使用特定類型之貨運列車（「Super 
Quad」）為基礎，並通過Utah Point港口設施出口。
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