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（在百慕達註冊成立之有限公司）

（股份代號：1052）

二 ○ ○ 七 年 業 績 公 佈

董事長報告

本人謹代表董事會欣然宣佈，越秀交通有限公司（「本公司」）連同其附屬公司（統

稱「本集團」）截至二○○七年十二月三十一日止之年度（「報告年度」）業績。報告

年度的全年路費收入和本公司權益持有人應佔盈利都創下自一九九七年上市以來

的歷史性高位，實現了不斷提高股東回報的目標。

業績與股息

二○○七年本集團實現全年路費收入較二○○六年明顯大幅增長94.1%至8.71億港

元，主要原因是集團增持廣州巿北二環高速公路有限公司（「北二環高速公路公司」）

至60.0%股東權益，自二○○七年四月起其路費收入100.0%合併入本集團。本公

司權益持有人應佔盈利為5.81億港元，較二○○六年增長26.0%；每股基本盈利為

0.444港元（二○○六年：0.413港元）。董事會建議派發二○○七年度末期股息每

股0.0775港元（二○○六年：0.07港元），連同已派付之中期股息每股0.0575港元（二

○○六年：0.065港元），本年度全年派息率為38.9%（二○○六年：32.7%）。
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年度回顧和展望

業務檢討和進展

二○○七年，本集團業務面臨諸多利好因素，與收費公路車流量密切相關的幾項

主要統計指標如：公路項目所處地區的地區生產總值（「GDP」）、公路貨運及客運

量、居民汽車保有量等指標均錄得高速增長，整體來說，本集團旗下高速公路和

橋樑的車流量及路費收入持續於二○○七年錄得滿意的增長。

由於近年來廣州市消費力的不斷提升，主要幹線高速公路漸成網絡，道路使用者

傾向使用便捷的網絡路線，令市內高速公路流量迅速增長，而一、二級公路車流

量持續減少的軌跡愈見明顯；故此二○○七年本集團的高速公路項目日均車流量

和路費收入錄得強勁的持續上升，但一、二級公路項目日均車流量和路費收入則

明顯均較二○○六年下降。

鑑此，本集團近年一直致力加大對高速公路的投資比重。於二○○七年四月，在

完成增購北二環高速公路公司20.0%股東權益後，本集團收費公路和橋樑的應佔

長度由二○○六年年底的315.4公里增加至323.9公里。於二○○七年九月二十七

日，藉着廣東虎門大橋有限公司（「虎門大橋公司」）原股東國投交通公司出讓10.0%

股東權益的機會，本集團行使其股東優先購買權，以人民幣194,600,000元按股比

收購其2.78%權益，此項收購於二○○八年一月下旬完成，本集團於虎門大橋公

司的應佔權益增至27.78%。

廣州市北二環高速公路（「北二環高速公路」）二○○七年日均收費車流量比二○○

六年滿意地上升21.8%，比較獨立交通顧問於本公司二○○六年十二月十八日派

發的通函中預期的每日交通量樂觀情況（不包免費車）高出6.5%。隨着北二環高速

公路附近太和鎮林安物流中心於二○○七年年底建成並逐漸投入使用，將有助吸

引更多四、五類車輛行駛北二環高速公路，預計未來的路費收入和車流量均會保

持穩定增長。
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珠江三角洲地區（「珠三角」）經濟持續增長，廣東虎門大橋（「虎門大橋」）自開通以

來，其車流量和路費收入均呈穩步增長態勢，與及受惠於廣深高速公路東莞段二

○○七年上半年繼續進行單向封閉維修，預計本集團應佔其路費收入和盈利將會

持續增加。

此外，廣州西二環高速公路（「西二環高速公路」）與北二環高速公路連接，具協同

作用。於二○○七年年九月一日，西二環高速公路小塘立交三水往西二環高速公

路方向匝道正式通車，以及二○○七年十二月西二環高速公路南段通車，粵西地

區的車輛將通過佛開高速和廣三高速直達白雲機場，或通過西二環高速公路直達

粵北、粵東地區。這些因素有利刺激西二環高速公路收費車流量進一步上升，預

期將成為本集團於可見未來的新利潤增長點。

清連一級公路因為進行改建高速公路工程於二○○七年八月六日起全線封閉，但

預期改建工程將於二○○八年內完成。清連一級公路升級改造為高速公路後將成

為廣東省高速公路規劃「第六縱」的主幹線之一，通車後由清遠到連州將由四個多

小時減少至約兩個小時，加上清連高速公路的線路比京珠高速公路要短40.0公里

左右，而且清連高速公路的海拔較低，沒有結冰和大霧區，走清連高速公路往湖

南將更加安全、便捷。相信清連高速公路於未來將為本集團帶來良好的投資回報。

二○○七年內，為及時獲得中國經濟騰飛所提供的商機，本公司利用良好的資本

市場氣氛，在二○○七年八月底以每股3.93港元的認購價配售557,720,765股公司

新股份完成一項公開發售，共籌集約21.9億港元（扣除開支前）。其後，本集團一

直致力謀求收購及投資開發有理想經濟效益的高速公路項目，待有關項目談判成

熟，公司將依上市規則適時作出披露。
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經營策略及前景

因適用法律隨着中國經濟急劇發展的步伐不斷完善，中國收費公路項目的投資、

建設和管理日益步向規範化和市場化，收購新或營運中的收費公路項目的難度和

成本亦隨之大幅增加，市場競爭日益激烈。

但本集團將充分利用其自身優勢，以積極務實的策略參與市場競爭，緊緊抓好發

展的機遇。中國於「十一‧五」規劃（「規劃」）中強調要優先發展交通運輸和高速公

路建設等項目，其中廣東省預期至二○一○年將新建高速公路約2,773公里，為廣

州及其衛星城市建立一個更精密的交通網絡，對本集團而言尤其有利。不久將來，

二○一○年第十六屆亞運會將於廣州市舉行，廣州市政府正計劃於規劃期間，將

建成開通城市軌道交通線路約229.6公里，城市道路總長度約達6,680公里，並力爭

在二○一○年亞運會舉行前全面提高廣州市交通通行能力，加大網路建設力度，

加快推行快速公交(BRT)系統，以快速、高效的現代交通體系迎接二○一○年的

亞運會。

本集團深信在中國經濟基調良好的環境下，加上廣州作為外國進入中國的南大門，

地處南部九省泛珠三角的中心，預計未來泛珠三角和廣州市將提供大量新高速及

普通公路建設項目的機遇，為公司提供了遼闊的發展空間和前景。

本集團將充份利用以公開發售籌集所得資金的優勢，努力發掘和投資具有可觀回

報的優質高速公路收費項目。廣東省一直是本集團主要的投資選擇，但本集團亦

會發揮投資陝西省西臨高速公路的成功經驗，充分考慮國內其他新興經濟發展和

旅遊熱點地區有潛力的新建及營運中的高速公路項目，積極優化本集團所持有高

速公路的比重和組合，以加強和鞏固本集團主營業務的核心競爭力及可持續發展

的能力。與此同時，本集團會繼續加強執行對現有營運項目的監控管理，改善和

提高收費服務的質素，和通過挖掘現有收費項目的潛在增長力來實現提高營運的

效益。
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致謝

過去一年各董事、高級管理層及全體員工憑藉發揮團隊精神，以忠誠、勤奮和卓

越的工作表現，使本集團再度取得滿意的成績，本人謹此代表董事會深表謝意和

讚賞。最後，本人亦感謝所有股東、銀行及工商界人士和業務夥伴等對本集團一

直的支持和對公司的信心。本集團將會繼續努力發展，務求延續公司穩健和良好

的增長態勢。

董事長

區秉昌

香港，二○○八年四月八日
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綜合損益表

截至二○○七年十二月三十一日止年度

二○○七年 二○○六年

附註 千港元 千港元

收入 2 870,778 448,531

其他收入 3 898 723

其他收益，淨額 4 39,204 27,814

收費公路及橋樑權益的攤銷／折舊 (235,299) (111,623)

收費公路及橋樑營運開支 (136,067) (91,453)

一般及行政開支 (78,836) (58,110)

營業稅 (32,907) (20,081)

可供出售財務資產減值虧損 － (10,982)

商譽減值虧損 (3,671) －

營運盈利 424,100 184,819

財務成本，淨額 6 (34,289) (8,762)

給予聯營公司貸款的利息收入 20,369 31,080

應佔聯營公司盈利減虧損 314,226 241,254

應佔合營公司盈利減虧損 (12,182) 75,213

除所得稅前盈利 712,224 523,604

所得稅開支 7 (47,730) (35,692)

本年度盈利 664,494 487,912

下列應佔：

　本公司權益持有人 580,981 461,157

　少數股東權益 83,513 26,755

664,494 487,912
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二○○七年 二○○六年

附註 千港元 千港元

年內本公司權益持有人應佔

盈利的每股盈利

－基本 8 44.4港仙 41.3港仙

－攤薄 8 44.4港仙 41.3港仙

股息 9 225,877 150,585
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綜合資產負債表

於二○○七年十二月三十一日

二○○七年 二○○六年

附註 千港元 千港元

資產

非流動資產

　收費公路及橋樑權益 6,795,284 1,943,682

　租賃土地 683 700

　物業、廠房及設備 34,854 26,662

　投資物業 9,550 8,650

　合營公司投資 227,873 671,170

　聯營公司投資 1,755,521 1,745,816

　遞延所得稅資產 127 312

　可供出售財務資產 114,285 46,271

　其他非流動資產 17,375 132,580

　商譽 119,186 －

9,074,738 4,575,843
------------- -------------

流動資產

　持有待售的資產 － 15,000

　應收賬款 10 11,365 4,016

　其他應收款項、按金及預付款項 7,822 12,662

　現金及現金等價物 2,293,016 339,714

2,312,203 371,392
------------- -------------

總資產 11,386,941 4,947,235
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二○○七年 二○○六年

附註 千港元 千港元

權益

本公司權益持有人應佔股本及儲備

　股本 167,316 111,544

　儲備 7,613,939 4,074,445

7,781,255 4,185,989

少數股東權益 1,502,450 235,146

總權益 9,283,705 4,421,135
------------- -------------

負債

非流動負債

　借款 1,002,655 449,739

　遞延所得稅負債 680,746 5,484

1,683,401 455,223
------------- -------------

流動負債

　應付附屬公司一名少數股東的款項 2,873 1,196

　應付控股公司的款項 3,269 4,025

　應付賬款及應計費用 141,524 56,059

　流動所得稅負債 6,974 9,597

　借款 265,195 －

419,835 70,877
------------- -------------

總負債 2,103,236 526,100
------------- -------------

權益與負債總額 11,386,941 4,947,235

流動資產淨額 1,892,368 300,515

總資產減流動負債 10,967,106 4,876,358
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附註：

1 編製基準

本集團的綜合財務報表已根據由香港會計師公會頒佈的香港財務報告準則（「香港財務報告準

則」）編製。綜合財務報表乃採用歷史成本法編製，並就可供出售財務資產及投資物業（按公

平值列賬）的重估作出調整。

編製符合香港財務報告準則的財務報表需要運用若干重要的會計估計，亦同時需要管理層在

採用本集團的會計政策過程中作出判斷。

下列準則、修訂及詮釋，必須於截至二○○七年十二月三十一日止財政年度強制採納。

香港會計準則第1號（修訂本） 財務報表的呈列  - 資本披露

香港財務報告準則第7號 財務工具：披露

香港（國際財務報告詮釋委員會） 香港財務報告準則第2號的範疇

　－詮釋第8號

香港（國際財務報告詮釋委員會） 重估內含衍生工具

　－詮釋第9號

香港（國際財務報告詮釋委員會） 中期財務報告和減值

　－詮釋第10號

除香港會計準則第1號（修訂）及香港財務報告準則第7號外，採納上述詮釋並不會對本集團的

主要會計政策或財務報表的呈列造成重大影響。
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根據香港會計準則第1號（修訂），實體須披露該等可使財務報表使用者能用以分析實體的目

標、政策及程序以作管理資本的資料，包括(a)其對管理資本的目標、政策及程序的定性資料；

(b)有關實體作為資本管理的摘要定量數據；(c)於過往期間第 (a)及(b)點的任何變動；(d)於期

間內實體是否已遵守任何外部施加的資本規定；及(e)當實體並無遵守該等外部施加的資本規

定的後果。

香港財務報告準則第7號規定須披露(a)財務工具對實體的財務狀況及表現的重要性；及(b)財

務工具所產生的風險程度有關的定性及定量資料，包括信貸風險、流動資金風險及市場風險

的特定最低披露。定性披露指管理該等風險的管理目標、政策及程序。定量披露指根據提供

予實體的主要管理人員的內部資料，提供有關實體所面對風險的程度的資料，包括市場風險

的敏感度分析。

下列新訂準則、準則及詮釋的修訂已獲頒佈但尚未生效，且本集團並無提早採納：

於以下日期起或期後的

會計期間生效

香港財務報告準則第1號（經修訂） 財務報表的呈列 二○○九年一月一日

香港財務報告準則第8號 營運分類 二○○九年一月一日

香港會計準則第23號（修訂本） 借款成本 二○○九年一月一日

香港（國際財務報告詮釋委員會） 香港財務報告準則第2號 二○○七年三月一日

　－詮釋第11號 －集團及庫存股份交易

香港（國際財務報告詮釋委員會） 服務特許權協議 二○○八年一月一日

　－詮釋第12號

香港（國際財務報告詮釋委員會） 客戶獎勵計劃 二○○八年七月一日

　－詮釋第13號

香港（國際財務報告詮釋委員會） 界定利益資產、最低資金要求之 二○○八年一月一日

　－詮釋第14號 限制及彼等間之互動關係

本集團已開始評估採納上述新訂準則以及對準則及詮釋的修訂對本集團的有關影響。

管理層預計，採納截至二○○八年十二月三十一日止年度的香港（國際財務報告詮釋委員會）

－詮釋第12號將導致本集團的收費基建被追溯性入賬為無形資產而非為有形資產。管理層正

評估對本集團財務報表的有關財務影響。
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就其餘準則以及對準則及詮釋的修訂而言，本集團尚未能確定本集團的會計政策及財務報表

的呈列會否因而出現重大變動。

2 收入

本集團主要從事在中國經營及管理收費公路及橋樑。所確認的收入如下：

二○○七年 二○○六年

千港元 千港元

路費收入 870,778 448,531

由於本集團的收入及對營運盈利的貢獻主要來自本集團在中國的收費項目，因此並無按業務

及地區劃分呈列任何分析。

由於收費業務的收入、業績及資產分別佔本集團總收入、業績及資產90%以上，故毋須呈列

業務分部資料。

3 其他收入

二○○七年 二○○六年

千港元 千港元

廣告收入 507 475

租金收入 391 248

898 723
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4 其他收益，淨額

二○○七年 二○○六年

千港元 千港元

投資物業的公平值收益 900 440

淨外㶅收益 36,731 27,147

其他 1,573 227

39,204 27,814

5 按性質劃分的開支

計入收費公路及橋樑營運支出以及一般及行政開支的開支分析如下 :

二○○七年 二○○六年

千港元 千港元

預付經營租賃付款的攤銷 17 18

核數師酬金 1,530 1,200

物業、廠房及設備折舊 3,873 2,480

收費公路及橋樑營運開支 34,738 23,290

有關投資物業的支出 3 29

收費公路及橋樑養護開支 61,159 41,005

員工成本 89,112 62,300

雜項 24,471 19,241

214,903 149,563
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6 財務收入及成本

二○○七年 二○○六年

千港元 千港元

以下項目的利息支出：

　－銀行借款 60,138 2,334

　－來自附屬公司少數股東貸款 16,627 15,620

來自附屬公司少數股東貸款的公平值變動 (14,615) －

財務成本 62,150 17,954

銀行利息收入 (27,861) (9,192)

財務成本淨額 34,289 8,762

7 所得稅開支

(a) 由於本集團在年內並無任何應繳納香港利得稅的收入，故並無就香港利得稅在綜合財務

報表內作出撥備（二○○六年：無）。

(b) 本集團根據中國外商投資企業所得稅法（「舊中國稅法」），對本集團在中國的附屬公司、

聯營公司和合營公司所獲得的盈利作出中國企業所得稅準備。主要所得稅率為18%。

於二○○七年三月十六日，全國人民代表大會通過了中國企業所得稅法（「新中國企業稅

法」），所有內資和外資企業標準所得稅率從二○○八年一月一日起均為25%。新中國企

業稅法亦提供了若干過渡期安排以及寬減等內容（如下文所載）。

適用稅率的逐步改變

根據新中國企業稅法，本集團主要所得稅率18%將由二○○八年一月一日起計五年期間

內逐步上升至較高稅率為25%。截至二○○七年十二月三十一日，本集團於中國的附屬

公司、聯營公司及合營公司應佔的遞延稅項負債已按照稅收優惠的過渡辦法作出撥備。
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未使用的免稅期

根據舊中國稅法，本集團於中國的若干附屬公司、聯營公司和合營公司有權在其首個獲

利年度起兩年至五年免繳所得稅，在免稅期後三年至五年則享有所得稅減半的優惠。新

中國企業稅法容許未使用的免稅期可延續至二○○八年及以後直至期滿為止。然而，倘

實體因虧損狀況而尚未開始其免稅期，免稅期將被視為由二○○八年一月一日起開始。

於二○○七年十二月三十一日前申報稅項虧損的本集團的合營公司，免稅期將於二○○

八年一月一日起開始。該項改變並不會影響本集團截至二○○七年十二月三十一日止年

度的財務報表。

股息分派的企業預扣所得稅

根據新中國企業稅法，就外資企業於二○○八年一月一日後賺取的溢利所產生的股息分

派，將須按介乎5%至10%的稅率繳交企業預扣所得稅。該項改變並不會影響本集團截至

二○○七年十二月三十一日止年度的財務報表。

(c) 綜合損益表內已扣除的所得稅項金額指：

二○○七年 二○○六年

千港元 千港元

中國企業所得稅

　即期所得稅 36,846 36,088

　遞延所得稅 10,884 (396)

47,730 35,692

本集團的除所得稅前盈利減聯營公司及合營公司應佔業績的稅項，與使用主要適用稅率

計算的理論金額有所不同如下：
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二○○七年 二○○六年

千港元 千港元

除所得稅前盈利減聯營公司及

　合營公司應佔業績 410,180 207,137

按18%（二○○六年：18%）的稅率計算 73,832 37,285

無須繳稅的收入 (6,307) (15,698)

就稅項的不可扣減開支 2,328 15,350

不同稅率的影響 (1,877) (1,245)

於享有稅務優惠下一家附屬公司的溢利 (20,246) －

稅項費用 47,730 35,692

8 每股盈利

基本

每股基本盈利乃將本公司權益持有人應佔盈利除以年內已發行普通股的加權平均數計算。

二○○七年 二○○六年

千港元 千港元

本公司權益持有人應佔盈利 580,981 461,157

已發行普通股的加權平均數（千股） 1,307,970 1,115,442

每股基本盈利（港仙） 44.4 41.3

攤薄

每股攤薄盈利乃在假設所有潛在攤薄普通股已於年初轉換的情況下，經調整已發行普通股加

權平均數計算。本公司年內的未行使購股權為潛在攤薄普通股，其計算乃根據附於未行使的

認股權的認購權利的貨幣價值以公平值（按本公司股份於每日市場平均價決定）所獲得的股數

計算。
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二○○七年 二○○六年

千港元 千港元

本公司權益持有人應佔盈利 580,981 461,157

已發行普通股的加權平均數（千股） 1,307,970 1,115,442

購股權調整（千股） － 47

就每股攤薄盈利的普通股加權平均數（千股） 1,307,970 1,115,489

每股攤薄盈利（港仙） 44.4 41.3

9 股息

二○○七年 二○○六年

千港元 千港元

已付中期股息每股0.0575港元（二○○六年：0.065港元） 96,207 72,504

擬派末期股息每股0.0775港元（二○○六年：0.07港元） 129,670 78,081

225,877 150,585

於二○○八年四月八日舉行的會議上，董事建議派付末期股息每股0.0775港元。此擬派股息

並無於該等財務報表內反映作應付股息，惟將於截至二○○八年十二月三十一日止年度反映

作保留盈餘分派。

10 應收賬款及其他應收款、按金及預付款項

應收賬款賬齡不足30日，以人民幣計值。

於二○○六年及二○○七年十二月三十一日，概無應收賬款為過期或減值，及並無就應收賬

款作出減值虧損的撥備。

應收賬款及其他應收款、按金及預付款項與其公平值相若。
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11 結算日後事項

於二○○八年一月三日，本集團與國投交通公司訂立協議（「協議」），以代價人民幣

194,600,000元收購聯營公司廣東虎門大橋有限公司的額外2.78%權益。17,375,000港元（相等

於約人民幣16,680,000元）的按金已於二○○七年九月二十八日支付。收購事項已於二○○八

年一月下旬完成，並由內部資金撥付。
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管理層討論及分析

業務回顧

收費項目簡介

本集團一直從事投資、經營及管理以廣州市地區為主的高速公路、國道收費公路

及橋樑。本集團主要投資的收費公路項目包括位於廣東省內的廣州市北環高速公

路（「北環高速公路」）、北二環高速公路、西二環高速公路、虎門大橋和汕頭海灣

大橋，連接廣州市至深圳的廣深公路廣州段，貫穿廣東、湖南、江西等省份的廣

汕公路（即324國道）廣州段、廣從公路第一和二段（即105國道）廣州段、廣花公路

及清連公路（即107國道）清遠至連州段，還包括位於陝西省西安至臨潼高速公路

和湖南省湘潭市湘江二橋。

於二○○七年三月，本集團完成從廣州發展基建投資有限公司收購北二環高速公

路公司額外20.0%權益，使北二環高速公路公司由本集團的合營公司變為附屬公

司。隨着本集團增持北二環高速公路公司的權益至60.0%後，本集團收費公路和

橋樑的應佔長度由二○○六年年底的315.4公里增加至二○○七年十二月三十一日

的323.9公里。

經營表現綜述

二○○七年受惠於廣東省和廣州市經濟持續良好、健康、穩中趨快地發展以及高

速公路網絡的形成和完善，加上私人汽車擁有量不斷上升，是本集團旗下高速公

路和橋樑的車流量及路費收入持續錄得滿意增長的重要因素。據廣東統計信息網

和廣州統計信息網的資料顯示，截至二○○七年十二月三十一日止，廣東省和廣

州市地區GDP分別約為人民幣30,674億元和人民幣7,051億元，均較二○○六年增
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長約14.5%。二○○七年廣州市城鎮居民人均收入較二○○六年增加13.2%至人民

幣22,469.2元，結合資本市場財富效應的顯現，推動居民消費需求持續升溫。強大

的內需刺激經濟持續增長，於二○○七年八月廣州市汽車保有量已突破100萬輛，

截至二○○七年底廣州市每百戶居民家用汽車擁有量更提高至13.0輛較二○○六

年增加30.0%。二○○七年廣州市公路貨運量和公路客運量亦分別較二○○六年

增長約17.7%和18.0%，這都是促進了對廣東省、廣州市及鄰近地區交通基建網絡

的龐大需求和良好地穩步擴展，為本集團旗下的高速公路和橋樑造就良好的機遇

和穩健發展的條件。

二○○七年本集團旗下高速公路和橋樑的日均收費車流量和日均路費收入持續上

升，主要是因為高速公路網絡不斷建成和日漸完善，但同時亦使一、二級公路的

收費車流量呈現自然下降趨勢，估計每年下跌幅度於5.0%範圍內。針對一、二級

公路項目近年來較高速公路項目表現遜色，本集團正積極務實地計劃加大高速公

路項目的投資比重，進一步強化和鞏固本集團的收入來源和盈利能力。於二○○

七年三月底本集團完成收購北二環高速公路公司額外20.0%權益是為實現該計劃

踏出的第一步。緊隨其後，本集團於二○○七年九月二十七日行使股東優先購買

權，從國投交通公司收購其持有的虎門大橋公司2.78%權益，此項收購將於二○

○八年一月完成，本集團於虎門大橋公司的應佔權益將由原25.0%增至27.78%。

整體上，本集團於二○○七年的收費車流量和路費收入均保持穩定增長。



– 21 –

截至二○○七年十二月三十一日止

收費公路及橋樑項目收費摘要

日均收費車流量 日均路費收入 每輛加權平均路費

（架次 /天） 變動 （元人民幣 /天） 變動 （元人民幣） 變動

% % %

附屬公司

　廣深公路 19,458 -22.9 123,383 -19.6 6.3 3.3

　廣汕公路 22,613 1.3 211,761 -4.3 9.4 -5.1

　廣從公路第一段 11,910 -1.0 138,524 -4.0 11.6 -3.3

　廣從公路第二段和

　　1909省道 18,779 -14.4 136,070 -16.5 7.3 -1.4

　廣花公路 10,673 -0.7 92,131 3.3 8.6 3.6

　北二環高速公路 (1) 68,514 21.8 1,253,749 28.8 18.3 5.8

　西臨高速公路 37,366 11.9 490,155 20.9 13.1 8.3

　湘江二橋 5,661 15.6 61,560 17.8 10.9 1.9

　合計 194,974 4.4 2,507,333 13.8

聯營公司和合營公司

　虎門大橋 61,863 22.2 2,766,283 22.4 44.7 －

　北環高速公路 164,006 6.7 1,803,170 1.9 11.0 -4.3

　清連公路 14,635 -10.2 244,812 -24.0 16.7 -15.2

　汕頭海灣大橋 11,346 10.6 439,485 12.1 38.7 1.3

　西二環高速公路 (2) 5,914 不適用 176,994 不適用 29.9 不適用

　合計 257,764 11.6 5,430,744 14.5

(1) 北二環高速公路於二○○七年三月底由合營公司轉為附屬公司。

(2) 西二環高速公路於二○○六年十二月十九日開始營運。
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高速公路及橋樑表現

北二環高速公路

北二環高速公路與廣深高速公路、廣清高速公路、京珠高速公路及廣惠高速公路

等連接，伴隨西二環高速公路通車後，使來往粵東和粵西的車輛更多行駛北二環

高速公路，產生更強大的協同效應。本集團於二○○七年三月底完成收購北二環

高速公路公司額外20.0%權益，令本集團持有其權益由原來40.0%增加至60.0%。

二○○七年日均收費車流量為68,514架次，比二○○六年滿意地上升21.8%，亦高

於披露在本公司二○○六年十二月十八日的通函中，由獨立交通顧問編製的預期

每日交通量（不包免費車）樂觀情況預測數6.5%。二○○七年加權平均路費比二○

○六年上升5.8%至每輛人民幣18.3元。

陝西省西臨高速公路（「西臨高速公路」）

西臨高速公路連接西安的兵馬俑（世界其中一個有名的國際旅遊景點）。受惠於西

安市商貿和旅遊活動繼續旺盛使自然車流量增加，以及鄰近西臨高速公路的華清

快速幹道和西安東三環路自二○○六年起連續兩年的改造擴建工程令該段道路封

閉，為西臨高速公路提供了相對穩定的車流。二○○七年日均收費車流量繼續錄

得增幅，較二○○六年上升11.9%至37,366架次；加權平均路費收入較二○○六年

上升8.3%至每輛人民幣13.1元。隨着國內西部地區經濟的快速發展，西臨高速公

路交通流量漸呈飽和狀態。由於車流量飽和及西臨高速公路的經營期尚餘8年，

本集團正研究不同改善公路的方案，包括，在收費年限獲得有關審批部門批準（有

關條件須待協議商定）延長的前提下，將西臨高速公路改建成雙向八車道高速公

路。

北環高速公路

受惠於珠三角經濟高速增長，高速公路路網進一步完善帶來的車流量自然增加，

二○○七年日均收費車流量比二○○六年上升6.7%至164,006架次；加權平均路費

比二○○六年下降4.3%至每輛人民幣11.0元。
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虎門大橋

主要是受惠於珠三角經濟持續增長，高速公路路網進一步完善，汽車數量快速增

加，帶動虎門大橋車流量得以持續穩定增長。二○○七年日均收費車流量比二○

○六年上升22.2%至61,863架次；加權平均路費為每輛人民幣44.7元，與二○○六

年相若。

考慮到虎門大橋自一九九七年五月開通後，其車流量和路費收入均呈穩步增長態

勢，加上本集團正致力加大高速公路項目的投資比重，於二○○七年九月二十七

日本集團行使股東優先購買權，與國投交通公司訂立權益轉讓協議，收購其持有

的虎門大橋公司2.78%權益，代價為人民幣194,600,000元。本集團已於二○○七年

九月二十八日支付為數17,375,000港元（等值約人民幣16,680,000元）的按金，代價

餘款於二○○八年一月二十一日由內部資金支付，並於二○○八年一月完成權益

轉讓的有關登記手續。收購完成後，本集團於虎門大橋公司的應佔權益將由原

25.0%增至27.78%。

汕頭海灣大橋

受到汕頭市商貿活動蓬勃影響，推動貨物和旅客週轉量持續增加，使自然車流保

持增長態勢。二○○七年日均收費車流量較二○○六年上升10.6%至11,346架次；

加權平均路費為每輛人民幣38.7元，比二○○六年上升1.3%。

西二環高速公路

西二環高速公路與北二環高速公路、廣三高速公路、廣花高速公路、京珠高速公

路及廣州機場高速公路等互相連接，二○○六年十二月十九日開通後，令高速公

路路網進一步完善和貫通。二○○七年日均收費車流量為5,914架次，加權平均路

費為每輛人民幣29.9元。西二環高速公路開通初期，營運表現在預計中尚未達到

正常水平。西二環高速公路小塘立交三水往西二環高速公路方向匝道於二○○七

年九月一日正式通車後，預計將會刺激西二環高速公路收費車流量進一步上升。
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一、二級公路及橋樑表現

廣深公路廣州段（「廣深公路」）

收費標準略低於廣深公路的廣園快速幹線自其通車後一直不斷分流廣深公路的收

費車流量，二○○七年日均收費車流量比二○○六年下降22.9%至19,458架次；加

權平均路費收入為每輛人民幣6.3元比二○○六年上升3.3%。

廣汕公路廣州段（「廣汕公路」）

廣汕公路繼續受附近不收費的道路影響而造成分流；但由於增城市人民經濟收入

不斷增長，導致購買小汽車用戶相應增多，驅動二類車收費車流量得以不斷增長，

彌補了上述分流所帶來的損失。二○○七年日均收費車流量為22,613架次較二○

○六年上升1.3%。廣汕公路於二○○七年下半年受鄰近路段擴寬工程影響，致大

部份四類及五類型車輛改為取道北二環高速公路、廣惠高速公路及華南快速幹線，

故二○○七年加權平均路費收入較二○○六年下降5.1%至每輛人民幣9.4元。

連接廣州外語學院至太平場的廣從公路（「廣從公路第一段」）

受到高速公路路網日趨完善影響，二○○七年日均收費車流量較二○○六年下降

1.0%至11,910架次。廣從公路第一段的收費站是屬於綠色通道執行範圍，而行經

的大部份車輛都屬於獲得減免路橋通行費類型，故造成路費收入持續下降。二○

○七年加權平均路費收入較二○○六年下跌3.3%至每輛人民幣11.6元。

連接太平場至溫泉的廣從公路（「廣從公路第二段和1909省道」）

廣從公路第二段和1909省道繼續因高速公路網絡不斷完善，使大部份車輛繞道行

走高速公路。自二○○七年二月一日街北高速公路開通後，大大削弱了廣從公路

第二段的收費車流量，二○○七年日均收費車流量為18,779架次較二○○六年下

降14.4%。二○○七年加權平均路費收入比二○○六年下降1.4%至每輛人民幣7.3

元。
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廣花公路

受廣州市市區和花都區附近高速公路路網日漸建成完善影響，使二○○七年日均

收費車流量較二○○六年微跌0.7%至10,673架次。由於廣州市市區於二○○七年

一月起禁止摩托車行駛，造成摩托車類的收費車流量大幅減少；另一方面，廣花

公路沿線新增了工廠和物流公司，引致三至五類車輛行駛增加，故二○○七年加

權平均路費收入較二○○六年增加3.6%至每輛人民幣8.6元。

湖南湘潭湘江二橋（「湘江二橋」）

湖南省經濟持續增長帶動車流量自然增加，使二○○七年日均收費車流量較二○

○六年上升15.6%至5,661架次，加權平均路費收入比二○○六年增加1.9%至每輛

人民幣10.9元。

清連公路

於二○○七年八月六日起，清連一級公路因進行改建高速公路工程而實施全線封

閉，原走清連一級公路的車輛全部改走清連二級公路，但清連二級公路收費標準

則較清連一級公路略低，故二○○七年日均收費車流量和日均路費收入出現明顯

下降。二○○七年清連公路整體日均收費車流量比二○○六年下跌10.2%至14,635

架次，加權平均路費比二○○六年下降15.2%至每輛人民幣16.7元。預期清連一級

公路改造工程將於二○○八年內完成，期待建成後的清連高速公路將會有更大的

競爭力，為本集團帶來更高的盈利。
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財務回顧

營運業績數據

二○○七年 二○○六年 上升／下降

千港元 千港元 %

本公司權益持有人應佔盈利 580,981 461,157 26.0

收入 870,778 448,531 94.1

營運盈利 424,100 184,819 129.5

財務成本，淨額 34,289 8,762 291.3

聯營公司淨貢獻 334,595 272,334 22.9

合營公司淨貢獻 -12,182 75,213 -116.2

所得稅 47,730 35,692 33.7

利息保障倍數 16倍 275倍

股息 225,877 150,585

營運業績分析

隨着於二○○七年三月底完成收購北二環高速公路公司（之前是一合營公司）額外

20.0%的權益後，北二環高速公路公司便成為本集團的附屬公司。整個損益結構

亦因此就北二環高速公路公司的經營溢利從二○○七年第二季度起合併入本集團

（其於二○○七年第一季度還是一合營公司時採用權益入賬法）時而改變。如同北

二環高速公路於二○○七年上半年取得驕人的增長，此增長勢頭持續至二○○七

年下半年，其車流量和收入的增長均高於預期。此外，集團投資組合內主要收費

公路項目於二○○七年內的表現亦符合理想。由於上述因素，本集團於二○○七

年完成歷史新高的580,980,000港元盈利，增幅為26.0%。本集團的收入和營運盈利

分別躍升94.1%和129.5%至870,800,000港元和424,100,000港元。聯營公司淨貢獻增

加22.9%至334,600,000港元。本集團其中一合營公司－廣州西二環高速公路有限公

司（「西二環高速公路公司」）於其初次營運期錄得應佔虧損33,770,000港元；當北

二環高速公路公司於二○○七年第一季度仍是合營公司時，應佔其盈利為

21,600,000港元，產生了來自合營公司的負貢獻12,200,000港元，較二○○六年正

面貢獻的75,200,000港元下降116.2%。
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於二○○七年八月二十八日，本集團透過公開發售發行557,720,765新發股份，大

幅擴大本集團已發行及繳足股本基數50.0%，造成一個攤薄效果，即是儘管本公

司權益持有人應佔盈利絕對值上升26.0%，每股基本盈利只增加7.5%至0.444港元。

隨着從收購北二環高速公路公司額外權益和公開發售股份擴大了本公司權益持有

人應佔股本和儲備，本公司權益持有人之回報率由11.0%降至7.5%。

收入

本集團於二○○七年報告收入為870,800,000港元較二○○六年大幅增長94.1%。收

入的明顯增長源自北二環高速公路公司從二○○七年第二季起由合營公司轉為附

屬公司後，其收入382,100,000港元100.0%合併納入本集團。二○○七年度收入的

增長也包括西臨高速公路的29.1%、湘江二橋的25.8%和廣花公路的10.3%。

營運盈利

本集團二○○七年的營運盈利躍升129.5%至424,100,000港元，其中206,900,000港

元是來自北二環高速公路公司以100.0%合併入本集團。撇除來自北二環高速公路

公司的貢獻，本集團的營運盈利增加17.5%，主要是西臨高速公路於二○○七年

增加約33.3%較二○○六年有突出的營運成果。營運盈利進一步增加是因為本部

的營運損失下降46.8%，此乃主要是二○○七年度人民幣升值幅度較二○○六年

度高，因而導致有較高的匯兌收益被確認；以及減值損失撥備於二○○七年為

3,700,000港元，低於二○○六年的10,980,000港元。這兩項影響均多於抵銷以盈利

為基準計算的董事花紅之增加。

財務成本，淨額

財務成本（減去利息收入）於二○○七年大幅地增加291.3%至34,300,000港元，包

括總財務成本為 62,200,000港元比二○○六年增加 246.2%，而銀行利息收入為

27,900,000港元較二○○六年增加203.1%。總財務成本中，約50,200,000港元是北

二環高速公路公司項目貸款；9,500,000港元是與收購北二環高速公路公司額外

20.0%權益而產生的額外借款相關；2,000,000港元是非現金借款成本淨額因轉化免

息貸款為公平值所致。大部份的銀行利息收入是從二○○七年八月公開發售中賺

取，其已抵銷於二○○七年向下調整的銀行利率效應。
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應佔聯營公司盈利減虧損和利息收入

本集團之聯營公司大部份為高速公路和橋樑，其持續受惠於中國特別是珠三角經

濟健全增長，及截至二○○七年十二月三十一日止，來自聯營公司的貢獻增長

22.9%至334,600,000港元。除清連公路的正常收費營運受其一級公路目前正進行改

建工程影響之外，虎門大橋、汕頭海灣大橋和北環高速公路的貢獻於二○○七年

分別增長30.4%、25.4%和5.8%。

應佔合營公司盈利減虧損

本集團應佔作為合營公司的北二環高速公路公司之盈利只覆蓋二○○七年第一季

度為21,600,000港元，之後，北二環高速公路公司變為本集團的附屬公司，其業績

已納入本集團合併賬內。本集團另一合營公司－西二環高速公路公司只是於二○

○六年十二月下旬開始營運，營運初期出現的營運虧損在預期中是正常趨勢，當

車流量尚未達到其正常水平時，而收入並未足夠覆蓋高財務成本負擔。綜合二間

合營公司的營運業績，本集團於二○○七年錄得應佔合營公司淨虧損12,200,000

港元，對照二○○六年應佔合營公司盈利為75,200,000港元。

所得稅支出

由於就新中國企業稅法的實施，在二○○七年內對遞延所得稅做了若干調整，所

得稅於二○○七年為47,700,000港元，較二○○六年增加33.7%。

利息保障倍數

利息保障倍數是按扣除利息、稅項、折舊及攤銷（「除利息、稅項、折舊及攤銷前

盈利」）前盈利與利息開支的比率計算。截至二○○七年十二月三十一日止，由於

因收購北二環高速公路公司而產生的財務成本增加，導致利息保障倍數比二○○

六年的275倍收窄至16倍。
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末期股息

董事局建議派發末期股息每股0.0775港元（二○○六年：0.07港元）予於二○○八

年五月二十七日名列本公司股東名冊的股東。待股東於二○○八年五月二十七日

舉行的股東週年大會上批准後，末期股息將於二○○八年六月六日派付。連同中

期股息每股0.0575港元（二○○六年：0.065港元）計算，截至二○○七年十二月三

十一日止年度的股息總額為每股0.135港元（二○○六年：每股0.135港元），派息

率相當於38.9%（二○○六年：32.7%）。

主要財務狀況數據

十二月三十一日

二○○七年 二○○六年 上升／下降

千港元 千港元 %

非流動資產 9,074,738 4,575,843 98.3

非流動負債 1,683,401 455,223 269.8

現金及現金等價物 2,293,016 339,714 575.0

總借款 1,267,850 449,739 181.9

銀行借款 934,430 － 100.0

流動比率 550.7% 524.0% 5.1

本公司權益持有人

　應佔股本及儲備 7,781,255 4,185,989 85.9

非流動資產

本集團主要從事投資和建設、經營及管理收費公路及橋樑，其非流動資產主要包

括固定資產投資和權益投資於收費高速公路及橋樑。於二○○七年十二月三十一

日，本集團的非流動資產為90.7億港元比上年底數目倍增。該增加主要歸因於收

購北二環公路公司額外權益使其變成本集團的附屬公司後，其所有資產和負債已

按公平值100.0%合併入本集團賬目內。
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非流動負債

於二○○七年十二月三十一日，本集團的非流動負債為17.0億港元，大約是二○

○六年結餘數目的三倍。本集團非流動負債包括長期借款（到期日超過壹年）及遞

延所得稅負債。長期借款為10.0億港元，其中包括長期借款669,200,000港元和附

屬公司之少數股東貸款333,400,000港元。這些長期借款的到期資料和貨幣單位將

於“資本架構”下詳述。於二○○七年十二月三十一日的遞延所得稅負債為

680,700,000港元，較二○○六年底數字上升123.1%，主要是本集團收購北二環高

速公路公司權益而產生的公平值收益之遞延稅負債和北二環高速公路公司成為本

集團的附屬公司後併入其遞延所得稅負債所致。

現金流量

於二○○七年八月二十八日的公開發售，本集團以每股3.93港元發行557,720,765

新發股份後，本集團的現金及現金等價物於二○○七年十二月三十一日大幅跳升

575.0%約達22.9億港元。

截至二○○六年及二○○七年十二月三十一日止，現金及現金等價物變動分析概

述如下﹕

二○○七年 二○○六年

千港元 千港元

經營業務產生的現金淨額 540,694 265,770

投資業務所用／產生的現金淨額 -158,196 26,350

財務活動產生／所用的現金淨額 1,565,066 -321,316

現金及現金等價物的增加／（減少） 1,947,564 -29,196

一月一日的現金及現金等價物 339,714 368,883

外幣匯率變動的影響 5,738 27

十二月三十一日的現金及現金等價物 2,293,016 339,714
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截至二○○七年十二月三十一日，經營業務產生的現金淨額是經減去利息支出

60,400,000港元（二○○六年：2,600,000港元）和中國企業所得稅39,500,000港元（二

○○六年：39,500,000港元）後，淨額為540,700,000港元（二○○六年：265,800,000

港元）。

截至二○○七年十二月三十一日，投資業務所用的現金淨額為158,200,000港元（二

○○六年︰凈盈餘26,400,000港元）。於流出方面，約607,200,000港元（二○○六

年﹕239,400,000港元）為資本性支出。於流入方面，本集團於二○○七年六月出售

一項可供出售財務資產而獲得的款項約15,500,000港元；於聯營公司的投資回報約

405,300,000港元（二○○六年：256,400,000港元）及銀行利息收入27,900,000港元

（二○○六年﹕9,200,000港元）。

財務活動截至二○○七年十二月三十一日產生的現金淨流入約為15.7億港元（二○

○六年︰現金淨流出321,300,000港元）。財務活動中大量盈餘主要是來自公開發售

獲得的款項達21.8億港元及新提取的銀行貸款約為415,500,000港元，其中取得的

400,000,000港元是用來支付部份收購北二環高速公路公司之款項。財務活動所使

用的現金主要是於二○○七年內償還銀行貸款約為676,000,000港元（二○○六年︰

144,200,000港元）；投資回報給予附屬公司之少數股東為176,600,000港元（二○○

六年：48,800,000港元）及股息支付為174,300,000港元（二○○六年：128,300,000港

元）。

流動比率

於二○○七年十二月三十一日的流動比率（流動資產除流動負債）為5.5倍（二○○

六年：5.24倍）。現金及現金等價物是本集團流動資產的主要成份。於二○○七年

十二月三十一日，包括在本集團流動負債內的短期銀行借款（壹年內到期）為

265,200,000港元。撇除從公開發售籌集的股本資金21.9億港元，管理層認為基於

有足夠現金結餘，穩定的營運現金流入及投資現金回報，流動性風險並非本集團

的問題。
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資本性支出和投資

二○○七年三月底，本集團因完成收購北二環高速公路公司額外20.0%權益而淨

流出現金約532,800,000港元。二○○七年九月內本集團行駛其優先購買權，收購

虎門大橋公司額外2.78%權益及支付17,400,000港元的訂金。二○○七年用於固定

資產的資本性支出約為57,000,000港元。

資本架構

二○○七年 二○○六年

千港元 千港元

銀行借款 934,430 －

少數股東貸款 333,420 449,739

總借款 1,267,850 449,739

本公司權益持有人應佔股本及儲備 7,781,255 4,185,989

總資本 9,049,105 4,635,728

總借款，淨額（總借款減現金和現金等價物） -1,025,166 110,025

總資本，淨額（總資本減現金和現金等價物） 6,756,089 4,296,014

總資本借貸比率（總借款／總資本） 14.0% 9.7%

淨資本借貸比率

　（（總借款，淨額）／總資本，淨額） 不適用 2.6%
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本集團於二○○七年十二月三十一日的銀行借款為934,400,000港元，是於中國大

陸以北二環公路公司的路費徵收權作質押而獲得之人民幣浮息貸款。大約28.4%

或265,200,000港元是壹年內償還及約71.6%或669,200,000港元是長期。於二○○七

年十二月三十一日之銀行借款的實際利率為年利率7.47%。

少數股東貸款是若干附屬公司少數股東根據各附屬公司成立時有關合作合同的條

款按相關股比投入資金的部份款項。此貸款乃以人民幣結算及為無抵押。除一間

附屬公司少數股東貸款137,800,000港元是按中國人民銀行於二○○七年制定的人

民幣長期貸款年利率6.84%至7.83%計息之外，其餘均為免息貸款並按公平值列

賬。

於二○○七年十二月三十一日，本公司權益持有人應佔股本及儲備為77.8億港元，

相當於本集團總資本的86.0%。於二○○六年十二月三十一日，本公司權益持有

人應佔股本及儲備為41.9億港元，相當於本集團總資本的90.3%。於二○○七年十

二月三十一日的本公司權益持有人應佔股本及儲備擴大85.9%是因為本集團收購

北二環高速公路公司的權益而產生的公平值收益；可供出售財務資產公平值增加；

從公開發售中發行新股份；分派二○○六年末期股息後的年內保留純利增加和匯

兌波動儲備因人民幣升值而增加等因素所致。

財資政策

本集團整體財資及融資政策是着重風險管理及流動資金控制。本集團將致力與香

港及中國大陸的商業銀行維持往來銀行關係，以利用兩個市場可提供不同水平的

流動資金。銀行結餘一般會存放於香港及中國大陸的銀行戶口作短期定息銀行存

款，並無存款於非銀行機構或作證券投資。

本集團的主要經營業務位於中國大陸及大部分收入以人民幣結算，管理層持續關

注自二○○五年起人民幣匯率向上的趨勢對本集團帶來的潛在影響。目前人民幣

貸款利率相對高於外幣貸款利率，管理層將適當增加以外幣為貨幣單位的股本及

債務融資，除非資本性開支需由人民幣投資，最終管理層會通過採取適當的貨幣

對沖措施以減低可能出現的外匯風險。



– 34 –

資本承擔及或然負債

於二○○七年十二月三十一日，本集團對一間合營公司和一間聯營公司有財務承

擔。第一項是關於承諾注資入西二環高速公路公司，權益股本出資餘額為人民幣

105,000,000元（約相等於112,100,000港元）。此餘額將會分階段按西二環高速公路

公司董事會所釐定的金額及所訂的日期支付。第二項承擔是承諾支付收購虎門大

橋公司額外2.78%權益的代價餘款約193,500,000港元，已於二○○八年一月下旬由

內部資金支付。

於二○○七年十二月三十一日，西二環高速公路公司本身亦存在有就支付西二環

高速公路工程結算餘額的承擔，而本集團應佔部份約為94,200,000港元。

除上文所述的財務承擔外，本集團於二○○七年十二月三十一日並無其他重大資

本承擔。

於二○○七年十二月三十一日，並無重大或然負債。

僱員

於二○○七年十二月三十一日，本集團約有1,278名僱員，其中約1,091名僱員直接

從事日常運作、管理及監督收費公路項目。本集團主要按照行內慣例酬報僱員，

包括供款公積金及其他員工褔利。本集團亦已採納購股權計劃，並根據本集團及

個別僱員的表現獎勵僱員。

結算日後事項

於二○○八年一月下旬，本集團行駛其優先購買權已完成收購虎門大橋公司額外

2.78%權益，總代價為人民幣194,600,000元（約相等於210,900,000港元），其中於二

○○七年九月已付訂金約17,400,000港元。代價餘款約人民幣178,400,000元（約相

等於193,500,000港元）於二○○八年一月內全數由內部資金支付。
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企業管治

本公司於截至二○○七年十二月三十一日止年度整段期間一直遵守香港聯合交易

所有限公司證券上市規則附錄十四所載的企業管治常規守則（「守則」）的守則條文，

除對下述有所偏離：

守則條文第A.4.1條

守則條文第A.4.1條訂明非執行董事應以特定任期委任，並須接受重新選舉。

本公司非執行董事並無指定任期。然而，本公司所有非執行董事須根據本公司的

細則在本公司股東週年大會上輪席告退。本公司所有非執行董事於過去三年均已

輪席告退並獲重選連任。

年度業績審閱

年度業績已經由本公司審核委員會審閱。

本集團截至二○○七年十二月三十一日止年度的初步業績公佈所包含的數字已經

由本集團核數師羅兵咸永道會計師事務所與本集團本年度經審核綜合財務報表核

對。羅兵咸永道會計師事務所所進行的工作並不構成根據香港會計師公會頒佈的

香港審計準則、香港審閱聘用準則或香港核證聘用準則而所作的核證聘用，同時

不會對初步業績公佈發表任何核證聲明。

購買、出售或贖回本公司股份

年內，本公司並無贖回其任何股份。本公司或其任何附屬公司年內概無購買或出

售本公司任何股份。
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暫停辦理過戶登記手續

本公司將由二○○八年五月二十一日（星期三）至二○○八年五月二十七日（星期

二）（首尾兩天包括在內）期間暫停辦理股份過戶登記手續。如欲符合獲派末期股

息的資格，所有股份過戶文件連同有關股票，必須於二○○八年五月二十日（星

期二）下午四時三十分前，交回香港皇后大道東28號金鐘匯中心26樓本公司的香

港股份過戶登記分處卓佳雅柏勤有限公司，辦理過戶登記手續。

承董事會命

越秀交通有限公司

區秉昌

董事長

香港，二○○八年四月八日

於本公佈刊發日期，董事會成員包括：

執行董事： 區秉昌（董事長）、李新民、錢尚寧、梁凝光、梁毅、蔡鐵隆、

何子勵、袁紅萍、陳觀展、張思源、羅金標及張護平

獨立非執行董事：馮家彬、劉漢銓及張岱樞


